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Lehodczki Gabor és Dian Jozsef, a TS Hungaria Ugyvezet6 igazgatoi

A vasuti teherkocsik

r ny

felujitasanak kulisszatitkai

A nagyobb vasuttarsasagok részben torténelmi okokbdl, részben célszerliségbdl jelentés méreti
vasuti teherkocsi flottat lzemeltetnek, amelynek karbantartasat, illetve sziikség esetén felljitasat,
atalakitasat is igyekeznek a gazdasagossagi szempontok maximalis figyelembevételével, jellemzoen

a sajat jarmujavito muhelyeikben elvégezni. Nincs ez masképp a Rail Cargo Groupnal sem: a Rail
Cargo Austria (RCA) és Rail Cargo Hungaria (RCH) vagonjainak egy része a miskolci, 2021-tél az
RCH kdzvetlen tulajdonaban allo TS Hungaria Kft.-nél ujul meg.

SZOVEG: ANDO GERGELY

- A TS Hungaria a MAV-TISZAVAS
Miskolci Jarmiijavité jogutodja, a MAV
Cargo privatizaciojanak érintettjeként
keriilt az OBB Grouphoz. Miért?

Lehéczki Gabor (L. G.): - A MAV
tobb jarmdjavitoja kozil a miskolci a te-
herkocsik, azon belll is az altalanos célu
vagonok hatévenkénti féjavitasara sza-
kosodott. Logikus volt, hogy ezt a kom-
petenciat nem tartjak meg a MAV keretei
kozott, az OBB csoportnak pedig kifeje-
zett elényt jelentett a versenyképes aron
dolgozé cég. A MAV-tol valé fliggéségiink
2016-ban tovabb csOkkent, azoéta a jar-
mjavité terlilete a TS Hungaria tulajdona-
ban van, igy ha a piac indokolja, van mod
a ndvekedésre.

- Milyen tevékenységekkel foglal-
koznak?

Dian Jézsef (D. J.): - Harom kulcs-
terlileten: a teherkocsik kerékparjainak
javitasa, idészakos févizsgak és szlikség
szerinti futdjavitasok terén nydjtunk szol-
galtatast. E tevékenységek végzéséhez
megfelelé mindsitésekkel és gépparkkal
is szlikséges rendelkezni. A kerékjavi-
tasunk vilagszinvonalt a 2013-ban be-
szerzett esztergagépnek kdoszdnhetden,
amit automata ultrahangos tengely- és
kerékvizsgalé berendezés is kiegészit.
A vasuti kocsik kerekei a legkritikusabb
alkatrészek, hiszen repedésik, sérilésiik
torésekhez és kisiklashoz vezethet. Eves
szinten jelenleg 13-15 ezer kerékpart
javitunk, elsésorban a Rail Cargo Group
teherkocsijaihoz. Emellett mas hazai és
kiilféldi megrendeldknek is nyujtunk szol-
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galtatasokat. Kevés helyen van ilyen fel-
szereltséget és mindséget biztositd kerék-
parjavitas. A jelenleg folyd beruhazasok
megvalosulasa utan a tuskofékes kerék-
parok mellett a korszer(ibb, féktarcsaval
szerelt vasuti kerékparok megmunkalasa
és javitasa is elérhet6 szolgaltatas lesz.

- Az unios eléirasok miatti fékezési
zajcsOkkentés indokolja az atallast?

D. J.: - Ateherkocsiknal a zajcsdkken-
tés erdekében a tuskok tipusat, anyag-
mindségét valtoztatjak meg, ehhez csak
minimalis fékrudazat- és pneumatikai at-
alakitas sziikséges. Igy ezzel nekiink alig
van pluszfeladatunk, emiatt kiildn kocsik
nem jonnek hozzank. A kerékparokat al-
talaban a févizsga részeként szereljik ki
és vizsgaljuk, de futdjavitaskor is cserél-

hetéek. Fékhiba bekévetkezhet rendki-
viili esemény, baleset (csuszas), emberi
mulasztas (befékezve maradt kézifék,
sarukon atugras) és szandékos rongalas
miatt is (példaul ha heccbdl acélgolyokat
helyez valaki a sinre). Abroncslazulas mar
nem fordul elé, mert a teherkocsik manap-
sag monoblokk kerekekkel kdzlekednek,
ami novelhetdvé teszi a tengelyterhelést
(225 kN-ra).

- Ateherkocsi-févizsgarol mit érde-
mes tudni?

D. J.: - A vasuti teherkocsik 25-40
évet, sét tobbet is futnak, mikdzben fo-
lyamatosan jelentds igénybeveételnek van-
nak kitéve. A karbantartasuk precizitast
igényel, ugyanakkor a minésegbiztositas
szerepe is felértékeldédott a hosszabb,




gyorsabb, nehezebb tehervonatok mi-

att. A jelenlegi fdvizsga-kapacitasunk
(amelyben atalakitasok, optimalizalasok
is lehetnek) 1500-1800 kocsi évente,
ennek 90 szazaléka RCG-megrendelés.
Legutobb az RCA fdvizsgaérett kocsi-
jainak felépitménycseréjét végeztik el
specialis  voestalpine nagyszilardsagu
acélszerkezettel, amelynek készénhetéen
a kocsi 6nsulya 1 tonnaval csokkent, igy
ennyivel tébb arut tovabbithat. A futdjavita-
sok havi szinten szazas nagysagrenduek.
Igény esetén mindkét tevékenységiink - a
févizsgakkal és a futdjavitasokkal kapcso-
latos rendelkezésre allasunk - egyarant
bévithetd. Elsésorban a csoporton belili
igényekre fokuszalunk, de kapacitastol
fliggden kiilsd piacra is dolgozhatunk. Eb-
ben a szlik keresztmetszetet révid tavon a
humaneréforras jelenti, de egy adott volu-
men folétt mar tovabbi beruhazasigények
is felmertlhetnek. Az aktualis févizsga-da-
rabszam meg 15-20 szazalékkal névelhe-
t0 a jelenlegi kétmuszakos rendben.

- Van egyedi specialitasuk?

D. J.: - Az élelmiszereket fuvarozo te-
herkocsik fellletkezelése kihivas, specia-
lis szakértelmet és technologiat igényel:
elvaras, hogy semmilyen bevonat ne keve-
redjen a szallitott gabonaba, soéba. Olyan
anyagot kellett talalnunk, ami egy(tt mo-
zog a kocsival, nem reped, nem pattogzik.
A csoporton bellll erre mas muhelyben
nem volt technoldgia, igy hosszas eldke-
szitést kdvetéen ezt az innovaciot mi valo-
sitottuk meg. A lényege, hogy a kivalasz-
tott, gyorsan megkdté anyagot egyben
kell felvinni a teljes felliletre, a megfeleld
vastagsagban. Utélagos korrekciora nincs
mod.

- Mekkora kihivas a munkaerd, az
utanpétlas biztositasa?

L. G.. - A TS Hungaria jelenleg 434
fés, munkatarsaink 30 szazaléka a ko-
vetkez6 6t évben eléri a nyugdijkorhatart.
Emiatt és a novekvd megrendelésallo-
many miatt elengedhetetlen a folyamatos,
hatékony toborzas és utanpotlas-nevelés.
Jelentds kihivas megtalalni a piacon elér-
het6é hegesztoket és lakatosokat, am nem
elegendd felkutatni és bevonzani éket, be
is kell tudnunk illeszteni az Uj munkatar-
sakat a szervezetinkbe. A kivalasztasnal
fontos szempont, hogy a szervizelés so-
ran a kolléga értse, ismerje a jarmi mu-
kddését, a teljes, komplex mechanizmust,
ami egy gyarban példaul nem feltétel. A
févizsgaztatas terilletén sok év tanulas
sziikséges, mire valaki teljesértékii szak-
emberré valik. Kidolgoztunk egy integ-
racios programot, amelyben az elméleti
oktatas utan mindenki egyéni betanulasi
tervet kap. A termelési terliletre érkezoket
dedikalt mentor segiti a zavartalan beil-
leszkedésben, aki ugyanakkor kozvetlen
tamogatast nyuijt a sziikséges szakmai tu-
das, tapasztalat elsajatitasahoz. A tobor-
zasunkat neheziti, hogy a megye legtavo-
labbi pontja 90 km-re talalhato Miskolctol.
Dolgoznak nalunk olyan munkavallalok,
akik napi szinten - akar tobb atszallassal
- 80 km-rdl ingaznak. Sajnos a kdzosségi
kozlekedési, ezen belil a vasuti menet-
rend sem segiti a mobilitasukat, illetve igy
kozvetve a toborzasunkat, hiszen vannak
olyan teleplilések, ahonnan egyaltalan
nem lehet megoldani a lakok miszakos
munkarendben torténd foglalkoztatasat,
hiaba mikdédink Miskolc kdzpontjahoz
viszonylag kozel. Fontosnak tartom meg-

emliteni, hogy miutan kiemelt figyelmet
forditunk a tehetséges fiatalok felkutatasa-
ra, létrehoztuk a TS Akadémiat 2019-ben,
ahol 28, tanuloszerzédéssel foglalkoz-
tatott hegesztd, gépgyartastechnologiai
technikus, jarmiféenyezd diak gyakorlati
képzését végzik kvalifikalt szakembere-
ink. A dudlis szakképzés mellett stratégi-
ai egyuttmikodést kotéttink a Miskolci
Egyetemmel, igy tobb gyakornok dolgozik
nalunk, akik itt toltik a kotelez6 szakmai
gyakorlatukat, és tamogatasunkkal irjak
a szakdolgozatukat is. Terveink szerint a
termeléstamogato teriilet utanpétlasat az
egyetemi diakok bevonasaval moédunkban
all majd megoldani.

- Ma mar sok sz6 esik a teherko-
csik ,okositasarol” is. Mit jelent ez mui-
szaki szempontbol?

D. J.: - A teherkocsik okositasanak
célia elsésorban a nyomon kovetheté-
ség megteremtése. Es ha az elektronikus
adatatvitel kiéplil, akkor a kocsidiagnosz-
tikaban is uj tavlatok nyilnak meg. A masik
izgalmas torekvés a kdzponti automata
vono-Utkdzék alkalmazasa. Most ugy ti-
nik, ebben is lesz eldrelépés a kdvetkezd
tiz évben. Ha ez megtorténik, akkor ezek
felszerelésében lesz feladatunk. Elvileg a
most futo kocsik alkalmasak erre a fejlesz-
tésre, a vonokészllekek szajnyilasa pedig
mar ugy van kialakitva, hogy a szabvanyo-
sitott készlilék beépithetd legyen. Az atal-
lasnak gyorsnak kell lenni az egyes kocsis
forgalomban, napokon belil kell minden
kocsit atszerelni, vegyes lizem nem kép-
zelheté el. A zart iranyvonatok kocsijai
azonban lassabban alakithatok at.

- Ujkocsik gyartasarol nem beszél-
tek. Vannak erre vonatkozo terveik?

D. J.: - Gyartasrol konkret beszerzési
igéeny flggvéenyében tudunk beszélni. Ha
ez felmertl a vallalatcsoporton belll, ak-
kor részt tudunk venni bizonyos paraméte-
rek kozott Uj kocsik gyartasaban is. Fontos
szempont a darabszam arra gyakorolt ha-
tasa, ezért ebben az esetben érdemes le-
het cégcsoporton kivili megrendeléseket
is kiszolgalni, de ez kapacitas fliggvénye
is. Osszességeben azt gondolom, hogy
5-10 éven bellll j6 eséllyel lesz egy ugras
Europaban az uj kocsik gyartasaban. Ezt
nemcsak a vagonok életkora indokolna,
hanem a vasuti piac valtozasa is. Tobb
konténeres és csereszekrényes szallitas
lesz, és sokkal kevesebb szén és vasérc.
Eurépaban tobb helyen van kocsigyartas,
s6t az EU-n kiviilrdl is hozhato vagon, de a
karbantartasukat mindenképpen itt, a ré-
giéban kell majd megoldani.
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